EUROPE DIRECT Szczecin

Bezpieczenstwo morskie: nowe wnioski wspierajace
czysta i nowoczesna zegluge

Komisja Europejska przedstawita dzis$ pie¢ wnioskéw ustawodawczych

stuzagcych unowoczesnieniu unijnych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa morskiego i
zapobiegajacych zanieczyszczeniu wod przez statki. Biorgc pod uwage, ze 75 proc. handlu
zagranicznego UE odbywa sie drogg morska, transport morski nalezy traktowac nie tylko jako wazny
element krwioobiegu zglobalizowanej gospodarki, ale réwniez podstawowy czynnik rozwoju wysp,
regiondw peryferyjnych oraz oddalonych regionéw przybrzeznych UE. Chociaz poziom bezpieczenstwa
morskiego na wodach UE jest obecnie bardzo wysoki, liczba ofiar Smiertelnych niewielka i nie
dochodzi ostatnio do powaznych wyciekéw ropy naftowej, to jednak co roku notuje sie nadal ponad 2
tys. wypadkow i incydentéw na morzu.

Proponowane przepisy wyposaza UE w nowe narzedzia wspierajace czysta i nowoczesna zegluge. Pozwolg one na
dostosowanie prawa UE do przepiséw miedzynarodowych, zréwnujgc szanse wszystkich podmiotéw sektora morskiego,
usprawniajac jednoczesnie proces wdrazania i egzekwowania przepiséw dzieki rozwigzaniom cyfrowym i Scislejszej
wspétpracy w obrebie UE. Istotng role we wdrazaniu nowych wymogdéw bedzie odgrywac Europejska Agencja Bezpieczehstwa
Morskiego (EMSA), ktéra zapewni odpowiednie wsparcie wtadzom administracyjnym panstw cztonkowskich w egzekwowaniu
nowych przepiséw. W odrebnym wniosku zaproponowano wprowadzenie zmian w mandacie EMSA w celu uwzglednienia tych
nowych zadan.

Ulepszone przepisy bezpieczenstwa morskiego

Trzy z pieciu wnioskéw koncentrujg sie na modernizacji i poprawie przepiséw dotyczacych bezpieczehstwa morskiego.
Zwraca sie w nich szczeg6lng uwage na kontrole panstwa portu i badanie przyczyn wypadkéw morskich oraz
skuteczniejsze egzekwowanie przepiséw w celu ograniczenia liczby incydentéw i wypadkéw, a w ostatecznym
rozrachunku zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych i zapobiezenia zanieczyszczeniu Srodowiska.

Pakiet wnioskéw obejmuje:

e Jasne wymogi w zakresie inspekcji panstw bandery oparte na przepisach miedzynarodowych, a takze specjalne
szkolenia EMSA dla przedstawicieli krajowych administracji stuzace poprawie skutecznosci kontroli prowadzonych
przez organy panstw cztonkowskich w stosunku do swojej floty. Wptynie to na poprawe bezpieczehstwa na morzu i
zmniejszy ryzyko zanieczyszczenia srodowiska, gwarantujac wysokiej jakosci ustugi zeglugowe ze strony panstw
bandery UE. Proponowane przepisy utatwia wymiane informacji miedzy panstwami bandery na temat wynikéw
prowadzonych przez nie inspekcji oraz ogdinych probleméw zwigzanych z przestrzeganiem przepiséw. EMSA bedzie
wspierac te wspdtprace poprzez zmodyfikowany program rozwoju zawodowego i szkolen dla inspektoréw panstw
bandery.

o Kontrola panstwa portu zostanie rozszerzona na dodatkowe przepisy miedzynarodowe, takie jak nowe konwencje
w sprawie wody balastowej i osaddw oraz usuwania wrakdéw. We wniosku zaktualizowano réwniez ukierunkowanie
inspekcji statkdéw, uwzgledniajagc nowe wymogi i ktadac wiekszy nacisk na efektywnos¢ srodowiskowg statkdw i
niedociggniecia w przestrzeganiu zasad ochrony srodowiska przy okreslaniu ich profilu ryzyka. Inne zmiany pozwolg
dodatkowo poprawi¢ zdolnos¢ panstw cztonkowskich do wykrywania i korygowania niezgodnosci z zasadami i
normami w zakresie bezpieczenstwa, ochrony srodowiska lub zapobiegania zanieczyszczeniom.

e Zakres kontroli panstwa portu i badania wypadkdw zostanie rozszerzony na statki rybackie, na ktérych wystepuja
w dalszym ciggu istotne zagrozenia dla bezpieczehstwa. Panstwa cztonkowskie moga zdecydowad sie na stosowanie
kontroli panstwa portu w stosunku do statkéw rybackich zawijajacych do portéw UE, ktére mierza powyzej 24
metréw. Najpowazniejsze wypadki z udziatem mniejszych statkdw rybackich o dtugosci ponizej 15 metréw beda
natomiast musiaty by¢ zgtaszane i analizowane przez panstwa cztonkowskie pod katem ewentualnych wnioskéw na
przysztos¢. Operacje kontroli panstwa bandery i panstwa portu zostang poddane cyfryzacji, promowane bedzie
réwniez powszechne stosowanie certyfikatow elektronicznych. Bedzie to mozliwe przede wszystkim dzieki
systemom informatycznym i bazom danych EMSA.

e Dodatkowe wsparcie ze strony EMSA otrzymajg krajowe organy ds. badania przyczyn wypadkéw. W razie
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potrzeby skorzysta¢ bedzie mozna z pomocy zespotu ekspertéw z réznych dziedzin, dostepne bedg takze
specjalistyczne narzedzia i sprzet.

Przeciwdziatanie zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkéw

Przedstawione dzi$ wnioski majg réwniez na celu zapobieganie wszelkim rodzajom nielegalnych zrzutéw
zanieczyszczein do mérz europejskich, co jest niezbednym warunkiem zmniejszenia wptywu transportu morskiego na
$rodowisko i zachowania ekosystemu morskiego. Aby to osiggna¢, nalezy wykrywac nielegalne zrzuty, sciga¢ stwierdzone
naruszenia oraz kara¢ sprawcow nielegalnych dziatan.

W tym celu proponowany wniosek:

e Dostosowuje przepisy UE do przepiséw miedzynarodowych i rozszerza ich zakres o nowe substancje
zanieczyszczajace. Oprécz nielegalnych zrzutéw ropy naftowej i szkodliwych substancji ciektych, ktére sa objete
obowigzujacymi przepisami, Komisja proponuje uwzglednienie réwniez zrzutéw substancji szkodliwych przewozonych
w opakowaniach, sciekéw, $mieci, a takze wody zrzutowej i zanieczyszczen z systemdw oczyszczania gazéw
spalinowych (ptuczek).

e Optymalizuje CleanSeaNet - baze danych EMSA dotyczaca nadzoru i wymiany informacji oraz przewiduje obowigzki w
zakresie wymiany informacji i dziatan nastepczych organéw krajowych odpowiedzialnych za wykrywanie i weryfikacje
potencjalnych zanieczyszczen. Udoskonalony system utatwi terminowe egzekwowanie przepisow, a takze
wspoétprace miedzy panstwami cztonkowskimi w przypadku transgranicznych incydentéw zwiazanych z
zanieczyszczeniami pochodzacymi ze statkow.

e Ustanawia ulepszone ramy prawne naktadania i egzekwowania, umozliwiajgc organom krajowym
podejmowanie odpowiednich dziatan w przypadku stwierdzenia nielegalnego zrzutu i naktadanie kar, takich jak
grzywny. We wniosku przedstawiono minimalne kryteria skutecznego stosowania kar administracyjnych, takie jak
wielkos¢ zrzutu, jego wptyw na srodowisko lub sytuacja finansowa odpowiedzialnego podmiotu.

Zmieniony mandat Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego

Whniosek przewiduje aktualizacje mandatu EMSA w celu lepszego uwzglednienia rosnacej roli Agencji w wielu
dziedzinach transportu morskiego, w tym w zakresie bezpieczenstwa, zapobiegania zanieczyszczeniom i ochrony
srodowiska, dziatah w dziedzinie klimatu, ochrony, nadzoru i zarzadzania kryzysowego oraz cyfryzacji - w tym nowe zadania
w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska wynikajace z opisywanego pakietu legislacyjnego.

Komisja i panstwa cztonkowskie beda na przyktad korzysta¢ z pomocy agencji EMSA przy wdrazaniu rozporzadzenia FuelEU
Maritime i rozszerzeniu unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji na transport morski. Agencja bedzie réwniez nadal
wspiera¢ Komisje i panstwa cztonkowskie w zakresie nadzoru morskiego, zwiekszania odpornosci na zagrozenia
cyberbezpieczenstwa i budowania gotowosci na sytuacje kryzysowe petic istotng role w upraszczaniu sprawozdawczosci
miedzy panstwami cztonkowskimi poprzez zastosowanie narzedzi informatycznych, oferujac w dalszym ciggu organom
administracyjnym panstw cztonkowskich szkolenia i pomoc w budowanie zdolnosci prawno-operacyjnych.

Co dalej?

Whnioski ustawodawcze zostang teraz rozpatrzone przez Parlament Europejski i Rade w ramach zwyktej procedury
ustawodawczej.

Kontekst

Jak okreslono w Europejskim Zielonym tadzie, strategii na rzecz inteligentnej i zréwnowazonej mobilno$ci oraz_planie
dziatania na rzecz eliminacji zanieczyszczen, Komisja dazy do wprowadzenia zeglugi na Sciezke wiodaca ku zerowej emisji
zanieczyszczen i zerowej liczbie wypadkdw. Przedstawione dzi$ wnioski stanowig czes$¢ konkretnych wynikdw dziatan Komis;ji
w dziedzinie zréwnowazonego rozwoju i inteligentnej mobilnosci. W ramach pakietu ,Gotowi na 55" UE podjeta decyzje o
rozszerzeniu systemu EU ETS na transport morski i przyjeta rozporzadzenie FuelEU Maritime. Oba teksty ustawodawcze
przyczynia sie do przejscia na zegluge bezemisyjng. Czyste technologie i paliwa beda réwniez wspiera¢ zréwnowazony
rozwdj i program na rzecz zerowego poziomu emisji zanieczyszczen.

Wiecej informacji

Pytania i odpowiedzi

Cytat(y)

Nasze wysokie standardy bezpieczeristwa morskiego pozwolity zapobiec powaznym wypadkom w ostatnich latach. Nie wolno
nam jednak spocza¢ na laurach. Musimy podejmowac nowe wyzwania i jak najlepiej wykorzystywac najnowsze technologie.
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https://www.emsa.europa.eu/
https://transport.ec.europa.eu/media-corner/news/european-green-deal-agreement-reached-cutting-maritime-transport-emissions-promoting-sustainable-2023-03-23_pl
https://transport.ec.europa.eu/media-corner/news/european-green-deal-agreement-reached-cutting-maritime-transport-emissions-promoting-sustainable-2023-03-23_pl
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_pl
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_pl
https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_pl
https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_pl
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/reducing-emissions-shipping-sector_pl
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10327-2021-INIT/en/pdf
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/qanda_23_2920
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Przedstawiony dzi$ pakiet wnioskéw odzwierciedla zmiany, jakie dokonaty sie ostatnio na swiecie, zapewnia panstwom
cztonkowskim odpowiednie narzedzia do prowadzenia inspekcji w oparciu o wiedze specjalistyczng EMSA oraz promuje
cyfryzacje jako sposéb na zwiekszenie efektywnosci i wymiany informacji miedzy administracjami.

Adina Valean, komisarz do spraw transportu - 01/06/2023
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https://ec.europa.eu/commission/presscorner/api/files/document/print/pl/ip_23_2919/IP_23_2919_PL.pdf
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/api/files/document/print/pl/ip_23_2919/IP_23_2919_PL.pdf

